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De Eerste Wereldoorlog was de eerste 
oorlog in de geschiedenis waarin 
gepantserde voertuigen in grote 
aantallen door alle partijen werden 
gebruikt. Nederland keek als neutraal 
land alleen vanaf de zijlijn toe. In 1914 
werd echter één Belgische pantserwagen 
geïnterneerd toen deze de Nederlandse 
grens overstak en daarmee het eerste 
pantservoertuig op Nederlandse bodem 
werd. Voordat het in 1919 aan België 
werd teruggegeven, interneerden 
de Nederlanders tijdens de Duitse 

Ehrhardt ‘Potkachel’

Een Ehrhardt Kraftwagen-Flugabwehrkanone, zoals deze 
zou in Nederlandse handen zijn terechtgekomen. Dit 
specifieke voertuig behoorde tot de Beierse Flak-eenheid 
72. In welke eenheid het Nederlandse voertuig voorheen 
dienst deed, is onbekend.
Bron: Flickr-gebruiker Wooway1

terugtocht eind 1918 een ander 
voertuig. Dit keer was het een 
semi-gepantserd Ehrhardt 
zelfrijdend luchtafweer-geschut. 
Dit voertuig zou uiteindelijk 
worden omgebouwd tot een 
echte pantserwagen die bekend 
werd als de Ehrhardt Potkachel.

1 gebouwd, 1918 -1940 Leander Jobse

Vroege foto van de Ehrhardt.
Bron: collectie Kees Blijleven
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Dit specifieke voertuig behoorde tot de Beierse 
Flak-eenheid 72. In welke eenheid het Nederlandse 
voertuig voorheen dienst deed, is onbekend.
Bron: Flickr-gebruiker Wooway1
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Tijdens de Eerste Wereldoorlog 
maakten de Duitse 
strijdkrachten uitgebreid 
gebruik van semi-gepantserde 
SPAAG’s, luchtafweergeschut 
op vrachtwagenchassis met 
een gepantserde motorkap. 
Er zijn verschillende redenen 
aangedragen om te verklaren 
hoe dit specifi eke Ehrhardt 
BAK model 1913 in Nederland 
terecht is gekomen. Sommige 
bronnen beweren dat het 
voertuig enkele jaren na de 
oorlog uit Duitsland is gekocht. Een 
andere bron beweert dat het vóór de 
oorlog al in Nederland was. De huidige 
consensus, en het eigenlijke verhaal, 
is dat het voertuig in 1918 door Duitse 
troepen werd achtergelaten. Nadat 
de wapenstilstand was getekend 
wilden Duitse troepen zo snel mogelijk 
terugkeren naar Duitsland. Voor sommige 
eenheden was de snelste route via de 
Nederlandse provincie Limburg. Ze 
kregen daarvoor toestemming van het 
Nederlandse leger, maar alleen als ze hun 
wapens en uitrusting inleverden. Op deze 
manier ontvingen de Nederlanders veel 
Duitse wapens, waaronder de Ehrhardt.
Ergens tussen 15 en 23 november 
1918 werd het bij de brug bij Maaseik 
geïnterneerd door de 2e Compagnie 
Wielrijders. Begin december werd het per 
trein verder landinwaarts gestuurd.
Het was niet de eerste SPAAG die de 
Nederlanders in handen kregen. Tijdens 
de oorlog, in augustus 1916, was het 
leger erin geslaagd drie 
Thornycroft-vrachtwagens met 
platte bak uit Groot-Brittannië 
te verwerven, bewapend met 
Vickers 13-ponder 9-cwt (76,2 
mm) kanonnen, aangeduid als 
8tl in Nederlandse dienst. Ze 
werden allemaal geëxploiteerd 
door de Gemotoriseerde 

Luchtafweerbatterij. Het is niet bevestigd 
dat de Ehrhardt door deze eenheid werd 
bestuurd toen deze werd opgeslagen 
nadat deze door Duitse troepen was 
overgedragen.
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Ergens tussen 1920-1923 werd het kanon 
vervangen door een 57 mm kanon, 
aangeduid als 6tl in Nederlandse dienst, 
en een standaard luchtafweerkanon. 
Het voertuig zou zijn publieke optreden 
maken tijdens de legermanoeuvres in 
het najaar van 1924. Deze manoeuvres 
waren de eerste in Nederland waarbij 
pantserwagens betrokken waren, of in 
ieder geval voertuigen die pantserwagens 
moesten voorstellen. Onder hen 
bevonden zich de Ehrhardt, evenals 

De Ehrhardt wordt door Nederlandse 
troepen als SPAAG gebruikt tijdens een 
oefening in 1924. Het originele 77 mm 
kanon is vervangen door een standaard 57 
mm kanon, aangeduid als 6tl in Nederlandse 
dienst. Voor nauwe verdediging is een 
machinegeweer op de achterkant van het 
voertuig geplaatst. Bron: Nationaal Archief
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Eind vorig jaar heb ik meegedaan aan 
de groepsbouw “old school Italeri” en 
ik heb daar enorm veel (bouw) plezier 
aan beleefd. Zozeer zelfs dat het 
eerste model dat ik na de groepsbouw 
oppakte, weer een Italeri model was; 
de Staghound. Ook die is inmiddels 
afgebouwd en het was wederom een fi jn 
model om te bouwen.

Toen Kees Blijleven mij benaderde voor 
een bouwproject met bijbehorend artikel 
voor dit jubileumnummer, was het voor 
mij duidelijk dat ik weer van een Italeri 
model uit zou gaan. De vraag van Kees 
was of ik een voertuig wilde bouwen dat 
bij het Nederlandse leger in gebruik is 
geweest, of nog steeds is.

Mijn oog viel al snel op de Leopard 
1A5 van Italeri en die heb ik meteen 
aangeschaft. Bingo! Of toch niet? Na 
het bestuderen van wat boeken en 
websites werd mij al vrij snel duidelijk 
dat het Nederlandse leger nooit een 
1A5 in dienst heeft gehad (op twee 
testexemplaren na). Na de Leopard 
1 werd in de jaren tachtig van de 
vorige eeuw de Leopard 1V in gebruik 
genomen, na een lastig en problematisch 

verbetertraject (de 1V met de V van 
“verprutst” volgens veel technici in de 
werkplaatsen). Je kunt niet een Leopard 
1A5 voor een 1-V door laten gaan; de 
verschillen zijn te groot. Zeker niet 
vanwege de vele deskundige TWENOT-
leden die ieder aspect van deze tank 
kennen en er soms zelfs dienst op gedaan 
hebben. Wat nu?

Dan toch maar de Leopard 1 gaan 
bouwen? Revell heeft een redelijk 
recente kit van dit voertuig met de juiste 
Nederlandse details (o.a. rookpotten, 
antennevoeten, gereedschapskisten, MG 
en ook NL decals). Ik heb toen besloten 
om de Revell kit aan te schaffen en te 
gaan bouwen en een tweede Revell kit als 
donorkit voor de 1-V van Italeri. Het mag 
wat kosten zo’n jubileum…

Keuzestress...
Oftewel: “Zeg maar nee, dan krijg je er twee…” Jan Kort
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De bouw van de Revell Leopard 
1 ging vlot. Gewoon recht 
uit de doos zonder verdere 
poespas. De rupsbanden 
van deze kit zijn niet zo best 
en het kost veel tijd om de 
onderdelen “schoon” te maken. 
Veel dikke aansluitpunten op 
de sprues die knippen, snijden, 
vijlen en schuren bij bijna 
ieder onderdeel noodzakelijk 
maken. Maar alles past goed 
en uiteindelijk komt er een 
mooie Leopard uit. Over de 
bouw valt verder niet zoveel bijzonders 
te melden. Ik heb op de TWENOT-site wat 
aanbevelingen gevonden om de Leopard 
in de juiste kleur (RAL 6014) te kunnen 
spuiten: een mengsel van Olive Drab, 
Buff en Dunkelgelb, uit het assortiment 
van AK-Real Colour. Naast de basiskleur 
heb ik een nog lichtere tint gemengd om 
wat highlights aan te kunnen brengen 
op het model. Het model is geweatherd 
met olieverf en met (modder en zand) 
mengseltjes van AK.

Vervolgens ben ik aan de slag gegaan met 
de 1A5 van Italeri. Ik wilde toch proberen 
om er een 1-V van te maken. Het was 
makkelijk om de losse gereedschappen 
die tegen de zijkanten van de tank 
bevestigd moeten worden, te vervangen 
door de kisten uit de Revell kit. Zo ook 
de rechthoekige antennevoeten bovenop 
de toren, een kenmerkend detail van de 
Nederlandse Leopards. Bij de rookpotten 
aan de zijkant van de toren werd het 

al lastiger. Ik kreeg ze niet echt goed 
passend tegen de bovenkant van de 
toren, maar slaagde erin om het enigszins 
toonbaar te maken. En toen kwam de 
afstandsmeter (TEM-2A) die achter twee 
“knobbels” aan weerszijde van de koepel 
ingebouwd is… Bij de Revell kit wordt de 
behuizing van die meter gelijmd tegen 
een uitstulping aan de toren. Bij de Italeri 
kit is die uitstulping afwezig omdat de 
1A5 een andere afstandmeter had dan de 
TEM-2A. Daarom heb ik zelf geprobeerd 
om de behuizing passend te maken tegen 
de toren en dat is me niet goed(genoeg) 
gelukt. De behuizingen staan te scheef 
tegen de toren en dat ziet er niet mooi 
uit. Dus weg met die 1-V… Verprutst zeg 
maar, net zoals het grote voorbeeld…

Maar dat heb ik dus niet gedaan… Ik heb 
de 1-V verder afgebouwd en het resultaat 
kunnen jullie zien op de foto’s. Maar ik 

De Leopard 1 klaar voor de spuitcabine.
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Begin jaren twintig voelde Nederland 
geen noodzaak om gepantserde 
voertuigen aan te schaffen. Niettemin 
had het leger plannen om één 
Renault FT-tank aan te schaffen en 
exploiteerde het al één pantserwagen, 
gebaseerd op een Ehrhardt Kraftwagen-
Flugabwehrkanone die in 1918 van 
de Duitsers werd afgenomen. Deze 
voertuigen dienden alleen om het leger 
vertrouwd te maken met het gebruik 
van pantservoertuigen. Met hetzelfde 
doel werd in 1924 in een plaatselijke 
legerwerkplaats een geïmproviseerd 
voertuig gebouwd dat eruitzag als een 
gepantserde auto.
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Het geïmproviseerde voertuig 
werd gebouwd door het Regiment 

Vestingartillerie, gevestigd in de stad 
Naarden. Er werd een GMC-dieplader 
genomen en achterin werd een draaibaar 
37 mm kanon geïnstalleerd. De cabine 
en het kanon waren omhuld met tin en 
hout, gemaakt om op pantser te lijken. 
Het kanon stak boven het dak uit en 
eromheen was een houten koepelvormig 
torentje geplaatst. De spaakwielen waren 
bekleed met staalplaat.
Toen het voertuig in gebruik werd 
genomen bleek al snel dat het extra 
gewicht veel te hoog was en dat de 
vrachtwagen niet sneller kon rijden 
dan 24 km/u. Door het gebruik van 
blik kreeg het voertuig de bijnaam 
Blikken Pantserwagen. In 1927 werd het 
enigszins aangepast. De constructie werd 
verstevigd om het gewichtsprobleem 
op te lossen, waarna het in dienst werd 

GMC pantserwagen

Het voertuig met torentje tijdens 
oefeningen op de Veluwe in 1925. 
Merk op hoe het gehuld is in een 
rookgordijn. Bron: Nationaal Archief.

1+3 gebouwd, 1924 -1934 Leander Jobse
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gesteld bij het Korps Rijdende 
Artillerie, afgekort ‘KRA’.
Ergens in deze tijd werd het 
opnieuw geverfd en kreeg het ook 
een nieuw registratienummer, 
M27012, en tactisch nummer 702. 
Het voertuig werd voor het eerst 
gebruikt bij oefeningen in 1924 
en voor de laatste keer in 1931 
toen de bovenbouw en het kanon 
door de KRA werd ontmanteld. 
De vrachtwagen werd vervolgens 
gebruikt om nieuw aangeschafte 
Carden-Loyd tankettes te 
vervoeren.
Op de ochtend van 31 juli 1924 
kwam de GMC in Naarden in botsing 
met een tram. Gelukkig raakte niemand 
gewond en was er niet veel schade. Toch 
duurde het ruim anderhalf uur om alles 
op te ruimen. De pantserwagen werd 
weggetrokken door een Fordson tractor. 
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Vijf jaar nadat dit modelvoertuig 
was gebouwd wilde het leger echte 
pantserwagens aanschaffen en werd 

er 12.000 gulden ter beschikking 
gesteld (nu ongeveer 130.000 euro). 
De onderhandelingen met meerdere 
buitenlandse fabrikanten, waaronder 
Citroën en Škoda, mislukten omdat 
zij niet kleine aantallen wilden 
leveren.

Later werden 8 GMC 
vrachtwagens omgebouwd tot 
provisorische pantserwagens. 
Deze werden opgenomen in de 
oorlogsorganisatie van 1925 (vier 
voor Bataljon Wielrijders en vier 
verkenningsafdelingen). Als eerste 
stap ter uitvoering hiervan werden 
de vrachtwagens in 1929 bij het 
Korps Motordienst te Haarlem 
voorzien van artillerie-schilden 
nr. 7 en schilden van de oude 
Gardnermitrailleur M.90. Deze 
“pantserwagens” werden bekend als 
de “kippenhokken”.

Foto van het eerste voertuig nadat het was 
aangepast en in gebruik werd genomen bij de 
KRA. Let op de houten koepel en het (rode 
of blauwe) doek dat rond de koplampen is 
gespannen. Het geeft aan tot welk leger het 
behoort tijdens oorlogsspellen. Bron: Nationaal 
Archief.

Op de ochtend van 31 juli 1924 kwam de 
GMC in Naarden in botsing met een tram. 
Gelukkig raakte niemand gewond en was 
er niet veel schade. Toch duurde het ruim 
anderhalf uur om alles op te ruimen. De 
pantserwagen werd weggetrokken door 
een Fordson tractor. 
Bron: Gooi en Vecht Historisch
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Begin jaren dertig had het Nederlandse 
leger twee pantserwagens. De eerste 
was een Ehrhardt Platformwagen, 
die in 1918 was geconfi squeerd van 
terugtrekkende Duitse troepen en 

daarna enkele jaren voorzien van een 
geïmproviseerde gepantserde bovenbouw. 
Het andere voertuig was gebaseerd op een 
GMC-chassis en was puur bedoeld voor 
trainingsdoeleinden. Het beschikte dus niet 
over echte bepantsering en was gemaakt 
van tin en hout. De GMC werd in 1931 

ontmanteld, waardoor het leger 
nog maar één pantservoertuig 
over had om mee te trainen. Er 
werden weliswaar drie nieuwe 
pantserwagens gebouwd, maar 
deze zouden worden toegewezen 
aan de Amsterdamse politie, 
waardoor het leger nog steeds 
maar één voertuig overhield. 

Buffel, Bison en Wisent

De M-36311 Bison tijdens 
maneuvers van het leger in de 
jaren ’30. Bron: Nationaal Archief

Vrachtauto/trekker Morris Commercial met 
aangehaakt ‘12 lang staal’ veldgeschut in 
1928. Bron: collectie NIMH (AKL046876)

3 gebouwd, 1932 -1940 Leander Jobse
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Daarom gaf de Minister van Defensie 
in januari 1932 opdracht tot de bouw 
van drie nieuwe pantserwagens. Deze 
waren bedoeld voor politietaken of 
trainingen en legeroefeningen en waren 
niet bedoeld of zelfs maar geschikt voor 
oorlog.

Deze drie voertuigen zouden worden 
gebouwd door de Artillerie Inrichtingen 
(Hembrug), een staatsbedrijf dat 
artillerie, handvuurwapens, munitie 
en soortgelijk legermaterieel 
produceerde. Als basis werd de Morris 
Commercial 6×4 vrachtwagen ingezet, 
waarvan er al vijf in dienst waren bij 
de Motorartillerie (gemechaniseerde 
Artillerie), gevestigd in de stad Naarden. 
De nieuwe pantserwagens werden 
ontworpen door Kapitein J. Wijnman, 
een gepensioneerde artillerieoffi  cier, en 
werden beïnvloed door het ontwerp van 
de GMC-pantserwagens uit 1931.
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Op 11 februari kondigde de minister 
aan verschillende militaire autoriteiten 
aan dat de drie auto’s de namen Buffel, 
Bison en Wisent zouden krijgen en zo 
werden de pantserwagens bekend als de 
‘Buffelklasse’. Soms worden ze ook wel de 
‘Wijnman’-pantserwagen genoemd, naar 
hun ontwerper, maar onder de soldaten 
kreeg hij al snel de bijnaam ‘Koekblik’, 
geheel naar de Nederlandse gewoonte 
om hun pantserwagens naar gewone 
huishoudelijke apparaten te vernoemen. 
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De buitenkant van het voertuig was 
eenvoudig en doosvormig, vandaar 
de naam ‘koekblik’. De pantserdikte is 
onbekend. Het licht hellende pantser 
was perfect tijdens oproerbeheersing, 
omdat weggegooide voorwerpen 
zoals stenen of meubels niet aan 
het voertuig konden blijven hangen. 
Er werden vier mitrailleurpoorten 
geplaatst, één aan elke kant van het 
bemanningscompartiment, er was 
ruimte voor maximaal vier Lewis M.20 
mitrailleurs.

Een Morris Commercial 6x4 vrachtwagen met 
kenteken G-61137, in dienst bij de automobilist in 
de stad Naarden. Bron: www.conam.info

Het is niet duidelijk welke van de drie 
pantserwagens dit is. Bron: Dieselpunk
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Eén ding dat duidelijk werd op de 
slagvelden van de Eerste Wereldoorlog 
was de tank. Hoewel Nederland tijdens 
de oorlog neutraal bleef, waren de 
gevolgen ervan niettemin voelbaar 
en werden alle gebeurtenissen en 
technologische ontwikkelingen met grote 
belangstelling gevolgd. De uitvinding van 
de tank bleef dan ook niet onopgemerkt. 
Hoewel de oorlog in 1918 eindigde kon 
het Nederlandse leger pas in 1927 met 
trots bekendmaken dat het een Franse 
Renault FT lichte tank had aangeschaft. 
Het zou vóór de Tweede Wereldoorlog 
hun enige tank blijven.
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Na de Eerste Wereldoorlog kreeg de 
Nederlandse regering te maken met 
verschillende problemen. Er waren 
diplomatieke problemen, zoals de vraag 
of men wel of niet lid moest worden van 
de Volkenbond; territoriale problemen, 
zoals de Belgische claim op Nederlands 
grondgebied, en fi nanciële problemen. 

Renault FT-17
Foto: Wim den Dunnen

De Nederlandse Renault FT tijdens één van de vele 
openbare beproevingen die vanaf 1927 overal in het 
land werden uitgevoerd.
Bron: Nationaal Militair Museum

1 gekocht, 1927 -1940 Leander Jobse
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De oorlog had de economie 
lamgelegd omdat de handel 
aanzienlijk was verminderd 
en de mobilisatie tijdens 
de oorlog veel geld had 
gekost. Als gevolg hiervan 
had het leger het grootste 
deel van zijn politieke en 
sociale steun verloren, 
waarbij vooral de defensie-
uitgaven werden veracht. De 
algemene mobilisatie tijdens 
de Eerste Wereldoorlog had 
veel fi nanciële middelen 
‘verspild’ en de handel met 
Duitsland, die van groot belang was 
voor de Nederlandse industrie, was 
vrijwel verdwenen. Verplichte militaire 
dienst werd gezien als een last voor 
zowel het volk als de economie en de 
angstaanjagende beelden van de Grote 
Oorlog leidden tot een streven naar 
ontwapening.

Gecombineerd met de gedachte dat 
het Nederlandse polderlandschap 
voor tanks te moerassig was om goed 
te kunnen opereren en het feit dat 
de tank zijn onmisbare waarde in de 
strijd nog niet volledig had bewezen, 
besloot de Generale Staf dat er geen 
tanks mochten worden aangeschaft, 
niet voor beproevingen, niet om het 
leger vertrouwd te maken met tanks en 
ook niet om te experimenteren met de 
operationele structuur van het leger.
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Na de oorlog gingen er enkele jaren 
voorbij zonder een echte wens om 
tanks aan te schaffen en zelfs geen 

gepantserde voertuigen in het algemeen. 
Tot 1925, toen er plannen werden 
gemaakt om één tank te kopen, alleen 
voor testdoeleinden. Op 6 oktober 
1925 gaf de Minister van Oorlog, de 
heer J.M.J.H. Lambooy, de technische 
brancheorganisatie Greve & Co. de 
opdracht om in Frankrijk één Renault FT te 
kopen. Greve & Co. importeerde Europese 
auto’s en was gevestigd in Den Haag.

Er was echter een probleem: het 
ministerie wilde niet meer dan 25.000 
gulden betalen (nu ongeveer 200.000 
euro). De onderhandelingen zouden 
daardoor twee jaar duren voordat de 
tank uiteindelijk, zonder bewapening, in 
Nederland zou arriveren. Er werd een 
speciale Vechtwagen Commissie opgericht 
die het voertuig onder verschillende 
omstandigheden moest testen en 
beoordelen. De Infanterie Inspecteur 
had de leiding over deze commissie die 
uit vier offi  cieren bestond: Kapitein B.C. 
van Erckelens, Kapitein K.A. Rövekamp, 
eerste luitenant F.G. Dürst Britt en eerste 
luitenant N.J. Jelgersma. 
Een van hun eerste opmerkingen was de 
zware schade die de tank aan de wegen 
veroorzaakte. Dus werd er een speciale 
aanhanger gebouwd die door een tractor 
moest worden getrokken. Zowel de tank 
als de trekker met aanhanger hadden vaak 
pech en waren veel in reparatie.

Enkele militairen bij een dummy-tank op het 
terrein van de Eerste Stormschool op Kamp 
Waalsdorp. De van triplex vervaardigde neptank 
is vrij gemodelleerd naar de vormen van de 
Renault FT tank, de enige tank die vóór de Tweede 
wereldoorlog bij het Nederlandse leger in gebruik 
was. Bron: Collectie NIMH (2155_032846)
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Het Nederlandse leger ontving in 1927 
zijn eerste rupspantservoertuig, een 
Renault FT-tank, voor testdoeleinden. 
Nadat het was uitgeprobeerd, stelde 
de Vechtwagen Commissie voor om 
modernere tanks aan te schaffen om 
te testen. Het Ministerie van Defensie 
was het daar niet mee eens, maar er 

werden onderhandelingen gestart met 
de Britse fi rma Carden-Loyd om enkele 
voertuigen aan te schaffen die vooral 
bedoeld waren om te worden gebruikt 
tijdens binnenlandse problemen. Er 
werden vijf Carden-Loyd Mk.VI Tankettes 
geleverd en deze zouden in actieve 
dienst tot de oorlog in mei 1940 uitbrak 
bij de Koninklijke Landmacht de enige 
pantservoertuigen op rupsbanden 
blijven.
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In 1928 onderhandelde de Artillerie 
Inrichtingen samen met de 
Nederlandsche Engelsche Technische 

Carden-Loyd Mk.VI

Twee tankettes, waaronder ‘Luipaard’. 
Bron: waroverholland.nl

Carden-Loyd ‘Luipaard’ wordt op de speciaal gekochte 
aanhanger gereden. Foto: colletie Kees Blijleven.

Tankette, 5 gekocht, 1931 -1940 Leander Jobse
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Handelsmaatschappij met Carden-
Loyd over de aankoop van zes Mark 
VI-rupsvoertuigen. De onderhandelingen 
duurden drie jaar totdat de Nederlandse 
Minister van Defensie de overeenkomst 
goedkeurde.

Het Nederlandse leger betaalde 10.000 
gulden voor elk van deze voertuigen (nu 
ongeveer 115.000 euro). Om onbekende 
redenen kon de fabriek echter slechts vijf 
van de zes bestelde voertuigen leveren 
die werden toegewezen aan het Korps 
Rijdende Artillerie (KRA). Ze werden 
vervoerd op een aanhangwagen die 
speciaal voor deze taak was aangeschaft 
voor een bedrag van 400 gulden elk 
(ongeveer 4.000 euro nu). Het was de 
bedoeling dat de voertuigen over lange 
afstanden achterop een vrachtwagen 
zouden worden vervoerd.

De minister van Defensie schreef in 
een brief aan de Generale Staf dat de 
voertuigen vooral bedoeld waren voor 
gebruik tijdens binnenlandse crises. Als 
zodanig wilde hij ze niet defi nitief aan 
het Veldleger toewijzen, dus werden 
ze onthouden van de gecombineerde 

legeroefeningen en in plaats daarvan 
alleen gebruikt bij kleinschalige 
oefeningen. De voertuigen kregen 
kentekens, maar de minister wilde niet 
elk een tactisch nummer geven. In plaats 
daarvan gaf hij elk voertuig een naam: 
Poema (M37270), Luipaard (M37271), 
Lynx (M37272), Jaguar (M37273) en 
Panter (M37274).

�������
Het belangrijkste productiemodel van 
de Mark VI werd overgenomen door 
het Nederlandse leger. Het meest 
opvallende kenmerk waren de twee 
gepantserde verlengingen boven op 
het voertuig, die de hoofden van zowel 
de bestuurder links als de schutter 
rechts beschermden. Het enige 
machinegeweer kon aan de rechterkant 
uit de houder worden verwijderd. Het 
voertuig werd aangedreven door een 
Ford Model T-motor, geplaatst in het 
midden van het voertuig, en met een 
vermogen van 40 pk, wat resulteerde 
in een maximumsnelheid van 40 km/u, 

Twee keer Carden-Loyd met de naam ‘Lynx’.

Links ‘Luipaard’ en ‘Jaguar’ rijdend door een weiland waarbij de koeien niet erg onder de indruk lijken en 
rechts Lynx’.
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Door: Een licht getraumatiseerde 
modelbouwer

De ‘opdracht’ die ik kreeg van ons 
erelid Kees Blijleven (waarvoor dank) 
leek simpel: bouw een model dat voor 
nummer 300 van DE TANK klaar is en het 
moet Nederlands zijn.

Niets was minder waar dan ‘simpel’. 
Het voertuig was snel gevonden in de 
voorraad modellen. Toen ik de doos 
van de Gecko Models Bedford MWD 
opende, dacht ik: “Dit bouwen gaat in 
drie maanden makkelijk lukken”. Dat 
was mijn eerste fout. Mijn tweede fout 
was het feit dat ik een ‘pre-loved’ kit had 
gekocht. Bij het uitpakken bleek namelijk 
dat het chassis al was gebouwd door 
de vorige eigenaar. Nou ja, ‘gebouwd’... 
laten we zeggen dat de beste man 
waarschijnlijk al aan de vloeibare 
jubileum-versnaperingen zat vóór hij de 
lijm opende. Het onderstel zat schots en 
scheef in elkaar. Een passend begin voor 

een voertuig dat in de tropen van West-
Java terecht zou komen. Van de Bedford 
MWD in Indië zijn weinig foto’s te vinden. 
Ik had er één in mijn database zitten 
en een oproep op het TWENOT-forum 
leverde nog een paar foto’s op. Beste 
gevers, nogmaals hartelijk bedankt!

��� �������-��������
Laten we het eerst hebben over het 
plastic van Gecko. Aan de ene kant is 
het te zacht, maar zodra je een dun 

Bedford & een borrel
Gecko Bedford MWD in Tropisch 1:35 Bas Hermsen
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onderdeel (en dat 
zijn ze bij Gecko 
veelal) probeert 
los te knippen of 
te zagen dan spat 
het uit elkaar alsof 
het van kristal is. 
Ik heb meer tijd 
besteed aan het 
reconstrueren 
van die kleine 
onderdelen dan 
aan het eigenlijke 
plakwerk. Nog nooit 
met zulk vreemd 
plastic moeten 
werken. Ik verlang 
weer naar Tamiya…
Gecko lijdt 
daarbij aan ‘over-
engineering’. 
Waarom één onderdeel gebruiken als je 
er ook zeventien subonderdelen van kan 
maken? Tegen de tijd dat de cabine op 
het (door mij geheel herstelde) chassis 
stond had ik het vocabulaire van een 
gemiddelde havenarbeider in Tandjong 
Priok al drie keer verbruikt. Moet wel 

zeggen, als het eenmaal gebouwd is 
dan heb je een geweldig gedetailleerd 
voertuig. De Bedford is dan ook 
grotendeels zo uit de doos gebouwd. De 
bepakking is van LZ-models en de grote 
kratten zijn zelfbouw.

����� �� ����: 
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Tijd voor verf. De 
voertuigen in Indië 
hadden allerlei 
kleuren groen. 
Ik heb een mix 
gemaakt die niet 
te licht en niet te 
donker is. AK-acryl 
verf Olive Green 
(11147), Vallejo 
Model Air Olive Drab 
(71.043) en Vallejo 
Buff (70.976). Deze 
is voor de high-lights 
lichter gemaakt 
met de toevoeging 
van meer Buff. Als 
verdunner gebruik 
ik die van AK (11500) 
en dat zorgt voor 
probleemloos 
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Eind jaren twintig begon het 
Nederlandse leger langzaam het belang 
van gepantserde voertuigen en hun 
offroad-capaciteiten te beseffen. Er 
werd een tactiek ontwikkeld om samen 
met infanterie lichtere bewapende 
pantserwagens te gebruiken om direct 
steun te verlenen, maar de Koninklijke 
Landmacht zette geen grote stappen 
in de aanschaf van nieuwe voertuigen. 
Ondertussen was het K.N.I.L. (Koninklijk 
Nederlands-Indisch Leger) 
iets minder conservatief 
bij de aanschaf van nieuwe 
voertuigen. In augustus 1933 
tekende Dok- en Werfbedrijf 

Wilton-Fijenoord Limited, gevestigd 
in Schiedam, een contract met het 
Ministerie van Koloniën voor de levering 
van drie pantserwagens aan het K.N.I.L. 
Deze wagens waren ontworpen op 
een Krupp-chassis. Er werden plannen 
gemaakt om een jaar later nog drie auto’s 
te leveren. Op 26 april 1934 werd het 
eerste exemplaar met het stoomschip 
Kota Tjandi naar Nederlands-Indië 
verscheept.

Wilton-Fijenoord

De auto bij het Korps Rijdende Artillerie. 
Let op de grote uitgeklapte koplamp.

Voor de basis werd gekozen voor 
het Duitse Krupp L2H43 chassis.

3 gebouwd, 1933 -1945 Leander Jobse
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De auto was bewapend 
met drie machinegeweren, 
waarschijnlijk Lewis M.20, 
6,5 mm, waarvan er twee in 
de romp waren gemonteerd 
en één in een volledig 
roterende koepel. Deze 
koepel kon worden gedraaid 
door te trappen, zodat de 
schutter beide handen kon 
gebruiken om het wapen te 
hanteren. Bovendien zou een 
luchtafweermachinegeweer 
boven op de koepel 
kunnen worden gemonteerd. De 
machinegeweren in de romp hadden een 
dwarshoek van 25 graden naar elke kant.

De bemanning bestond uit minimaal drie 
personen, twee chauffeurs/schutters en 
een commandant/schutter. Indien nodig 
kon de bemanning worden uitgebreid 
tot vijf personen, zodat de twee op de 
romp gemonteerde machinegeweren 
door anderen konden worden bemand. 
Als nieuwigheid kon de buitenkant 
van de auto worden geëlektrifi ceerd, 
zodat vijanden of relschoppers geen 
contact konden maken met de auto. In 
de bodemplaat werd een klein luikje 
aangebracht, waardoor tranende 
gasgranaten konden worden geworpen.

Het pantser was bestand tegen 7,9 
mm S.M.K. (Stahlmantelkern) kogels 
vanaf 30 meter afstand. De ontwerpers 
probeerden verticaal geplaatste 
pantserplaten te vermijden en het 
gebruik van 
hoogwaardig staal 
leidde tot een goede 
afweging tussen 

gewicht en bescherming. Het totale 
gewicht van de auto bedroeg ongeveer 
4,5 ton. Ook werden horizontale 
pantserplaten vermeden om de kans te 
verkleinen dat gegooide granaten zouden 
landen en op de auto zouden blijven 
liggen. De bemanning kon via drie luiken 
naar binnen en de chauffeurs hadden 
afsluitbare openingen om te kijken, 
maar als ze gesloten waren konden de 
chauffeurs door kleine spleten kijken, 
bedekt met kogelvrij glas. Ook beschikte 
de commandant over een periscoop om 
de gehele omgeving te kunnen overzien.

De motor was een viercilinder, 
luchtgekoelde Krupp-motor die 60 pk 
produceerde bij 2500 tpm. De motor 
stond horizontaal en was voorzien 
van speciale koelringen waarlangs 

De drie pantserwagens in aanbouw bij Wilton 
Fijenoord. Let op de plaatsing van het naar achteren 

gerichte stuur in de middelste.
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De Zweedse Landsverk pantserwagen 
was in het Interbellum een succesvol 
exportproduct dat voornamelijk naar 
neutrale landen werd verkocht. De 
verschillende types deelden allemaal 
dezelfde algemene ontwerpfi losofi e, 
maar verschilden in het chassis, de 
motoren, de bewapening of kleinere 
details, afhankelijk van de wensen van 
de klant. De Landsverk 181, of kortweg 
L-181, werd onder andere door Nederland 
gekocht en onder de naam Panterwagen 
M36 in dienst genomen. Omdat het 
begin van de Tweede Wereldoorlog 
werd gekenmerkt door schendingen 
van de neutraliteit van andere landen, 
belandden verschillende L-181’s in de 
agressorlegers van de Sovjet-Unie en 
Duitsland.

������������
Landsverk AB werd opgericht in 
1872, maar stond in 1920 aan de 
rand van faillissement. Het bedrijf 
werd gered door het Duitse bedrijf 
Gutehoffnungshütte, Aktienverein für 
Bergbau und Hüttenbetrieb [kortweg 
GHH], voornamelijk via een Nederlandse 
dochteronderneming genaamd N.V. en 
Handels-maatschappij Rollo (kortweg 
Rollo Trading Company Inc/Ltd), een 
Nederlands bedrijf dat in 1920 door GHH 
werd overgenomen. Dit stelde GHH, dat 
destijds ook de meerderheid van MAN 
AG bezat, in staat de ontwikkeling van 
militaire voertuigtechnologieën voort 
te zetten, iets wat volgens het Verdrag 
van Versailles voor elke Duitse entiteit 
verboden was. 

M36 Landsverk
12 gekocht, 1934 -1945 Leander Jobse
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Deze nieuwe militaire 
ontwikkeling van Landsverk 
was ook interessant voor 
de Zweedse overheid, die in 
1929 het chassis voor een 
pantserwagen bij Landsverk 
bestelde. Dit voertuig, bekend als de 
L-170 of Pansarbil fm/29, was in 1931 
klaar, maar was heel duur vanwege 
de toepassing van geavanceerde en 
complexe technologieën. Er volgden dan 
ook geen verdere bestellingen, maar 
het gaf Landsverk wel een uitstekende 
technologische basis om in de komende 
jaren nieuwe voertuigen te ontwerpen.

Het Deense leger was het eerste dat 
van deze expertise profi teerde toen 
het begin 1933 een L-185 pantserwagen 
bestelde volgens hun specifi caties, die 
in december 1933 werd geleverd. In 
datzelfde jaar begon Landsverk met de 
levering van de L-181, die, in tegenstelling 
tot de eerdere 4x4 L-170 en 4x4 L-185, 
gebaseerd was op een Mercedes-Benz 
6x4-chassis. Hij werd zonder bewapening 
aangeboden voor 75.000 Zweedse 
kronen. De relatief zwakke motor van 65 
pk bij 2000 tpm bleek al snel een nadeel 
te zijn. Als kleinere motor zou hij tijdens 
bedrijf meer toeren moeten maken en 
dus sneller slijten dan een zwaardere 
motor. In tegenstelling tot de motor was 
het chassis relatief goed geschikt voor 
een pantservoertuig.

Begin jaren dertig realiseerde het 
Nederlandse leger zich eindelijk 
dat er behoefte was aan moderne 
pantservoertuigen, met name voor 
verkennings- en beveiligingsdoeleinden. 
Dit vereiste ook een bepaald niveau 
van terreinprestaties en een groot 
operationeel bereik, wat niet werd bereikt 
door de weinige pantservoertuigen 
die op dat moment in Nederland in 
gebruik waren, met name de drie Morris-
pantserwagens uit 1933 en vijf Carden-
Loyd-tankettes. Andere vereisten waren 
onder meer voldoende bescherming 
tegen vuur van handvuurwapens en 
machinegeweren en granaatscherven, 
een geschutskoepel bewapend met een 
kanon en een machinegeweer, evenals één 
of twee machinegeweren in de romp, een 
goede acceleratie om vijandelijk vuur te 
ontwijken en een positie achterin.

Nadat een lijst met deze eisen 
was samengesteld, overwoog de 
speciaal ingestelde Commissie 
Pantserautomobielen voorstellen van 
Renault en Citroën uit Frankrijk, Fiat uit 
Italië en Landsverk uit Zweden. De L-181 

Een Nederlandse Landsverk 181, 
gefotografeerd op 20 februari 1937 tijdens 

een beëdigingsceremonie in de Frederik 
Hendrikkazerne in Vught. De Nederlandse 

versie was bewapend met drie 7,92 mm 
Lewis-machinegeweren [M.20 nr. 1 & nr. 2] 

en een 37 mm M/34 Bofors. Bron: BHIC

Links de futuristisch ogende Landsverk L-170 en 
hieronder zien we de Landsverk L-185 (internet).
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Op een avond kreeg ik een 
bliksembezoek van Walter Jonkers die zijn 
AMX kwam brengen. Ik kon hem nog net 
mijn vitrine laten zien om hem gerust te 
stellen dat zijn model in goede handen 
was en daarna ging hij weer. Daar zat ik 
dan met een model waarin enorm veel 
moeite was gestoken. Het was best wel 
een drempel om het model in de primer 
te zetten om alle verschillende gebruikte 
materialen te verbergen. Maar na een 
paar dunne lagen AK zwarte primer door 
de airbrush was er geen weg 
meer terug. 

Normaal gesproken spuit 
ik mijn modellen op gevoel 
en ben ik niet bang om 
verschillende kleuren/tinten te 
gebruiken om ze op te lichten. 
Maar als je voor iemand 
anders spuit dan is het toch 
wel handig dat het in de smaak 
valt. Daarbij moet het ook 
natuurgetrouw overkomen 
en visueel aantrekkelijk zijn 

als model. Om dit te testen heb ik eerst 
maar een oud model voorzien van de 
kleuren die ik in gedachten had en deze 
opgestuurd naar Walter. Hij was het er 
gelukkig helemaal mee eens.

���������� �� ������
De gebruikte kleuren voor de basislaag zijn 
Tamiya XF-51 Khaki Drab, opgelicht met 
verschillende verhoudingen 1:1 Tamiya 
XF-15 Flat Flesh en XF-4 Yellow Green.

AMX-13/105
Het schilderen en verweren van een model van Walter Jonker

Martin Visser
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Na de basislaag konden de laatste 
items worden toegevoegd. Walter had 
de lampen los gehouden zodat deze 
later geplaatst konden worden. Helaas 

was de ruimte bij de koplampen te klein 
om de Takom clear parts te plaatsten. 
Gelukkig had ik nog mooie Joey Fix PE 
lampen liggen die precies paste.

De clearparts voor de IR 
lampen konden wel geplaatst 
worden. Deze zijn geschilderd 
met Tamiya Clear Red en 
Smoke om nog een beetje 
transparant uiterlijk na te 
bootsen. 
Daarna de decals. Bij de 
kit waren Nederlandse 
markeringen geleverd 
zoals die aanwezig zijn op 
het museumstuk in het 
Militair Historisch Museum 
in Soesterberg. De decals 
van Takom waren goed te 
gebruiken en vertoonden geen 
silvering of andere narigheden.

De AMX klaar 
voor de verf.

Tamiya XF-51

Na de 
“oplichting”-
laag

84
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Pantserwagen M-38 was de naam die 
de Koninklijke Nederlandse Landmacht 
gebruikte voor de 14 Zweedse Landsverk 
180 pantserwagens die het in 1937 had 
gekocht.

Ze waren georganiseerd in een 
pantserwageneskadron dat hevig vocht 
tijdens de Duitse inval in Nederland. 
Na de capitulatie werden sommige van 
deze pantserwagens hergebruikt door de 
Wehrmacht.

�� ����������� ����������� 
��������� �� �� ������ 
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Kort na de Eerste Wereldoorlog 
verkeerde Nederland in een rampzalige 
economische situatie en in de eerste 
jaren na de oorlog werden alle middelen 
van het land gebruikt voor economische 
en sociale hervormingen. De heersende 

overtuiging was dat er na het recente 
catastrofale confl ict, dat miljoenen en 
miljoenen doden had geëist, nog lang 
geen nieuwe oorlog zou uitbreken. 
Hierdoor werd er voor het staande leger 
veel minder geld beschikbaar gesteld 
waardoor het snel in omvang afnam.
Een nieuwe harde klap kwam eind jaren 
twintig, de Grote Depressie van 1929, die 
de Nederlandse economie zwaar trof. 
Ook begin jaren dertig verbeterde de 
situatie niet, met een devaluatie van de 
Nederlandse gulden en een lage export.
Met de machtsovername door Adolf 
Hitler in Duitsland in 1933 verbeterde de 
situatie omdat de nieuwe economische 
hervormingen van de nazi’s de handel 
tussen de twee buurlanden deden 
toenemen.

Pas in 1935 beseften Nederlandse 
politici dat Hitlers expansionistische 
beleid tot een tweede confl ict in Europa 

M38 Landsverk
14 gekocht, 1938 -1940 Daniele Notaro , Leander Jobse
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zou kunnen leiden (naast het 
gevaar van Japanse aanvallen 
op koloniën in Nederlands-
Indië), en de Koninklijke 
Nederlandse Landmacht begon 
zich te moderniseren. Het was 
echter al te laat en moderne 
wapens zoals pantserwagens 
werden pas na 1936 in gebruik 
genomen.

Op 28 augustus 1939 werd 
een algemene mobilisatie 
afgekondigd en nam de Koninklijke 
Nederlandse Landmacht posities in 
volgens het in 1935 ontwikkelde plan 
“Concentratie Blauw”.

Het plan was gericht op de verdediging 
van het hart van het land, met het 2e 
en 4e Korps in de Gelderse Vallei, één 
brigade langs de Betuwelijn en een 
andere langs de Maas-Waallijn. Het 1e 
Korps werd in reserve gehouden tussen 
Hoek van Holland en Haarlem, terwijl 
de Lichte Divisie werd ingezet in het 
zuidoostelijke deel van Noord-Brabant. 
Ten slotte verdedigden het 3e Korps en 
de ‘Peel’-Divisie de Peel-Raamlinie.
Cruciaal voor de Nederlandse verdediging 
was de steun van Frankrijk en Groot-
Brittannië, omdat zij indien nodig 
gemakkelijk troepen in de Zeeuwse regio 
konden landen. Dit gebeurde echter 
niet, omdat noch Frankrijk noch Groot-
Brittannië echt wisten wat te doen, 
vanwege de vooroorlogse weigering van 
Nederland om plannen te ontwikkelen, 
omdat dit hun neutraliteit zou schaden.
In mei 1940 trokken Franse troepen 
Zeeland en Brabant binnen, maar de 
samenwerking en communicatie met 
de Nederlanders verliepen moeizaam, 
voornamelijk door een gebrek aan 
planning. Hetzelfde geldt voor de Britten, 
die slechts een paar genie-eenheden 
landden om enkele havenfaciliteiten 
op te blazen, tegen de wens van de 
Nederlanders in om hele eenheden te 
laten landen.

Aan de vooravond van 10 mei 1940 kon 
de Koninklijke Nederlandse Landmacht 
rekenen op 280.000 manschappen, 
waarvan er echter maar weinigen een 
goede training hadden gehad.

������������� ���� ��� 
����������� �����.
Eind 1934 besloot de Koninklijke 
Nederlandse Landmacht 
pantserwagens aan te schaffen voor 
verkenningsdoeleinden. Begin 1936 
ontvingen ze de eerste twaalf Landsverk 
181, door de Nederlanders aangeduid als 
Pantserwagen M36.

Deze voertuigen werden ingedeeld bij het 
1e Eskadron Pantserwagens (en maakten 
deel uit van de Lichte Brigade, die later 

Pantserwagen M36 gebruikt in september 
1937 tijdens een training in Zelhem.
Bron: Holland paraat!

Nederlandse verdedigingslinies in mei 1940.
Bron: Deviantart via roguephalanxx
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De Trado was een chassissysteem 
dat door DAF in Nederland werd 
geproduceerd. De naam Trado komt 
van zijn twee bedenkers: Piet van der 
TRAppen en Hubertus van DOorne.

De Trado bestond uit een twee armen 
met verdeelkast die op de aandrijfas 
van elke commerciële vrachtwagen 
geplaatst kon worden. De tandwielen 
verdeelden de aandrijving naar de 

wielen. Met dit systeem werd een enkele 
achteras een dubbele worden en werd de 
achteraandrijving eigenlijk een “Walking 
Beam” die de terreinprestaties aanzienlijk 
verbeterde. 

Dit Trado-veringssysteem zou als basis 
dienen voor de „Pantrado“-projecten 
voor gepantserde voertuigen.

M39 DAF

Trado aandrijving

12 gebouwd, 1939 -1940
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M39
De Pantserwagen M39, of ook 
wel DAF Pantrado 3 genoemd, 
was een Nederlandse 
6x4-pantserwagen die 
eind jaren dertig werd 
geproduceerd voor de 
Koninklijke Landmacht. 
Pantrado is een samenvoeging 
van de namen Panterswagen 
en Trado.

Vanaf 1935 ontwierp 
de autofabrikant DAF 
verschillende gepantserde 
gevechtsvoertuigen op basis 
van zijn innovatieve Trado-
vrachtwagenvering. Een 
daarvan was de Pantrado 2, 
een pantserwagen. Vanaf 1936 
moedigde het Nederlandse 
leger DAF aan om dit type 
verder te ontwikkelen tot 
de Pantrado 3, een ontwerp 
dat beter voldeed aan de 
specifi caties van het leger 
voor een verkenningsvoertuig, 
met als doel een kleine eigen 
productiecapaciteit voor 
gepantserde voertuigen 
op te bouwen. Er werd een 
prototype gebouwd en 

Een M39 op een oefenterrein toont de grote 
terreindoorgaanbaarheid van het onderstel. 

Foto: collectie NIMH (DB-044-086)

Scheveningen, mei 1940. Bron: Jan Giesbers
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In de jaren na de Eerste Wereldoorlog 
maakte de Nederlandse legerleiding 
zich meer zorgen over mogelijke 
binnenlandse onlusten dan confl icten 
met andere Europese landen. 
Nederland was neutraal en zou dat 
hoe dan ook blijven. Pantservoertuigen 
zouden niet nodig zijn! Maar er werden 
in de twintigerjaren toch wel enkele 

gepantserde voertuigen gemaakt en 
er was ondertussen in het leger beslist 
belangstelling voor de mogelijkheden 
van deze voertuigen.
In dit kader maakten enkele offi  cieren 
van het Technische Korps van het leger 
in oktober 1926 een dienstreis naar 
Italië. Hieronder het verslag dat ze 
daarna indienden.

FIAT 3000

de tank 300

Aan het Technische Korps van het leger
Rapport NR 7.

Over een dienstreis naar Italië
Van den 13/10 tot 20/10 1926

Brieven van het Korps
K 2521 en K 2525 van
8/10 1926.

Proeven met Fiat-vechtwagen Model 3000
A. TURYN

Donderdag den 14/10, des namiddags, woonden wij met den Lt.Kol. O.K.OVESEN eenige 
door de Fiat-fabrieken ingerichte proeven met twee Fiat-vechtwagens Model 3000 bij. De 
proeven werden gehouden op hetzelfde terrein als de dienzelfden dag gehouden proeven 
met een Pavesie-trekker (zie ons rapport No,6 van 30/10 1926).

De Fiat-fabrieken bouwen twee types vechtwagens, die in het Italiaansche leger 
worden gebruikt; een zwaar type model 2000 en aan licht type model 3000.

Over laatstgenoemd type, waarmee de proeven in TURYN werden genomen, geeft 
“Heigel’s Taschenbuch der Tanks” de volgende technische inlichtingen:

“De vechtwagen, die te beschouwen is als een veel verbeterde Renault-vechtwagen, is 
na den oorlog gebouwd, doordat het Italiaansche leger in 1919 aan de fabriek in TURYN 
order gaf voor de levering van ± 100 stuks.

De voornaamste gegevens zijn:
 Gewicht    5000 KG.
 Lengte     4.2 M
 Breedte    1.6 M
 Hoogte     2.2 M
 Vrije hoogte boven den grond  0.35 M
 Kettingbreedte   0.28 M

Motor en krachtoverbrenging 
zijn aangebracht in het 
achterste deel van de 
vechtwagen, dat door een 
pantserwand van het voorste 
deel is gescheiden. 

De vechtwagen is bewapend 
met twee gekoppelde door lucht 
gekoelde mitrailleurs met 
gebogen magazijn, ingebouwd in 
een draaibaren koepel, zoodat 
naar alle kanten gevuurd kan 
worden. Hij wordt ook uitgerust als luchtafweerwapen met een kanon van 42 mM 
met 400 M aanvangssnelheid. Er is nu sprake van de invoering van een kanon van 37 mM 
in plaats daarvan.

De munitie bestaat uit 2000 schoten.
De bemanning bestaat uit 2 man, vòòr op de lage zitplaats een bestuurder, achter een 

schutter, die zit op een draagriem, welke in den koepel hangt.
Het pantser is 16 mM dik, behalve het dak en onderschild, die slechts 8 mM zijn.
Taktische eigenschappen.
Grootste rijdsnelheid in de praktijk 15 KM per uur; gedurende korten tijd kan 

telkens in zeer matig terrein 20-22 KM bereikt worden.
 Stijgvermogen    45 -  51o

 Vermogen om greppels te nemen     1.5 – 1.8 M.
 Klimvermogen     0,6 M.
 Waadvermogen     1.1 M
 Omwerpvermogen     alleenstaande boomen met 25 – 35 cM stam
 Benzinetank     90 L.
 Werkingssfeer     100 – 130 KM, terwijl de motor ongeveer 10 L. per uur gebruikt.

Fig.0


